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Olika generationers vagstrackningar genom Frufallan. Espingstorp/Tullen ligger 400 meter t.v. om bildkant.
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I. Torpen Skinnfallan, Fruféllan och Ledstorp lag néra intill den aldre vagen, nuvarande Distansvagen—Trossvagen.
II. Nasta vag gick nara stationsbyggnaden och korsade jarnvagen till héger i bild.

IIl. Den nuvarande vagen foljer jarnvagen genom samhallet, men ar har annu ej anlagd.

Vykort 1960-tal.

TULLEN | FRUFALLAN
—en kort historia

av Lennart Wasling

m vi kunde ga nagra artionden tillbaka i

tiden, och fraga en person som bodde i

Frufallan var Tullen ligger, sa kan jag lova
attallamed minstalillalokalk&nnedom visste svaret.
Tullen var ett av de sakra riktméarkena i samhallet.
Agaren Karl Gustafsson, »Tulla-Kalle», var ocksa
vél kand. Dessutom minns vi Tullen som det sista
stallet som hade ladugard och kor — den forra finns
annu kvar, de senare betade fram till 1950-talet,
ofta nara nog mitt i samhallet. Vid denna tid Iag dar
ocksa en gammal, ganska forfallen stuga, som varit
hemmanets bostélle.

Egentligen heter stéllet Espingstorp, och ligger
enligt kartorna pa Langjum Stommens utmarker. |
verkligheten ligger det cirka 500 meter séder om
Frufallans gamla, nu rivna, jarnvégsstation. Varfor
det kallades Tullen var det inte manga som visste,
bara att det nog hade nagot att géra med knallarna

som for norrut — eller mojligen séderut, hem igen.
Stallet 1dg ju vid stadsgransen, nara Skogsryds
station. Nog lat val det trovardigt, eller hur.

Nu var det visserligen s4, att gransen mot Boras
inte hamnade har forran 1920, nar sista delen av
Torpa socken (bl.a. omradena Sjébo och Skogsryd)
inkorporerades i staden. Tidigare gick har bara en
grans mellan de tva socknarna Fristad och Torpa.

Nej, forklaringen till namnet far vi soka pa
annat hall, fér nagon varutull” har aldrig upptagits
i dessa trakter.

*) Lilla tullen, lanttullen, var en inférselavgift (varutull) som
1622-1810 togs ut pa handelsvaror som skulle séljas i stiderna.
Tullen skulle tas ut pa alla »&tliga, slitliga och fornétliga
varor» och betalades med 1/32 av varans vérde.

For att forhindra smuggling byggdes tullstaket runt staderna,
vilket gav upphov till Staketgator runt bebyggelsen.



Véagen mot Skaraborg

Pa vagarna ut fran staderna angavs forr nagot
harads- eller sockennamn, ofta med géastgiveri,
som destination pa kartor och végvisarstenar.
For vagen norrut fran Boras angavs att den gick
mot Borgstena, darifran vidare mot Skaraborg.
Idag har véagen flera namn beroende pa var man
befinner sig. Skaraborgsvéagen, Fristadsvégen och
Skogsrydsvagen ar exempel fran Boras horisont.

En vdgs strackning &ndras naturligtvis med
tiden. Fran borjan lades vagarna helst pa asar dar
det var torrt, men som hade nackdelen att det blev
backar uppfor asen och nedfor densamma innan
man nadde nasta. Dar man lattast kunde ta sig
fram till fots eller med kldvjad hast uppstod, utan
formella procedurer, den aldsta leden. Med tungt
lastade hastforor krdvdes sedan nya védgar — olika
for hjulburna vagnar pa sommaren och sladar pa
vintern. Motortrafiken i modern tid kom med sina
krav pa genomfarter och ringleder. De senaste 150
aren har dessutom konkurrensen fran jarnvéagarna
forandrat bilden.

Kyrkan i centrum

Dar véagarna drog fram véxte ocksa bebyggelsen
upp. Goda kommunikationer har alltid varit en
fordel och da blir de mest attraktiva lagena i
allménhet de som ligger néra vdgarna. Kyrkan blev
centrum i det samhélle som véxte fram. Som en
foljd av detta gick under lang tid huvudvéagarna i
landskapet mellan kyrkorna, och inte bara for att
prasten skulle ta sig fram. Bynamnet dar kyrkan
byggdes gav snart namn at hela socknen. Det gamla
centrumet vid kyrkan med skola, fattighus och
marknadsplats, flyttades i nyare tider till ett stalle
nara jarnvégsstation och affarer. Huvudvégarnas
strackning forandrades da och leddes mellan
dessa nya centra. Fristad ar ett exempel som foljer
monstret.

Annu i denna dag brukar man utan svarigheter
kunna se flera generationers huvudvégar i naturen. |
vara trakter ar dagens riksvéag 42 byggd for cirka ett
halvsekel sedan. Omkring sekelskiftet 1800/1900
fardigstélldes den forra vagen och ytterligare
nagot hundratal ar tidigare den annu aldre. For
det omrade som har ska behandlas syns exempel
pa strackningarna pa den inledande vykortshilden
ganska tydligt. VVagen gick néra torpen Espingstorp
(Tullen), Skinnfallan (Jakobsdal), Fruféallan och
Ledstorp. Strackningen foljer de nuvarande gatorna
Distansvdgen—Trossvagen, och i dess forlangning
syns annu spar i naturen.

Boleboliden

Végen mellan Boras och Fristad har atminstone
sedan slutet pa 1600-talet gatt genom Oreskogen.
Mellan Frufallan och Sparsor gick leden via
Solhult, Skogen/Varpeliden och Klinten pa hogsta
stallet (se karta). Over Viskan, norr om Sparsor,
byggdes vid denna tid en stenvalvbro som fick
namnet Ore-bro. Denna dvergang ar en anledning
till att vagen drogs pa detta stalle. | en skrift fran
Hushallningsséllskapet heter det:

»Men sedan Ore-bro blifvit byggd 6fver Viskan nara
dess utlopp i Oresjon i slutet af 1600-talet, hade den
nuvarande végen allmént begagnats. Som denna vég
var och &r synnerligen backig mellan Sparsér och
Bolebo-liden, var det ej underligt, att det tidigt upp-
stod tanke pa att omlagga honom.»

Den brantaste passagen norrut for de vagfarande
bonderna med sina foror lag nagra hundra meter
norr om torpet Frufallan, vid Solhult. Den langa
stigningen upp genom Oreskogen till kronet av
backen, innan det bar av ner mot Sparsor, var svar
att klara av. Pa en kilometers stracka var det en
hojdskillnad pa drygt 30 meter, dar en kort backe
var riktigt brant. Att ta sig upp har med tungt lass pa
daligt underhallna vagar var ett kraftprov for bade
hast och kusk. Denna backe var flitigt trafikerad
och den hade rykte om sig att vara en av de mest
svarforcerade i hela landskapet. Den var kand under
namnet Boélebo-liden — pa vissa kartor betecknas
den Bolabro- eller Balabro-liden.

Om en ny vag kunde ersatta denna langa backe,
skulle det bli en stor forbattring for vagfararna.

Ny strackning utefter sjon

Handlanden Anders Magnus Salmenius (1786-
1857) var en av de ledande borgarna i Boras. Han
var kand for sina harda nypor i affirssammanhang,
men hade ocksa ett finger med i spelet pa det mesta
som rorde stadens egna angelédgenheter. Han vackte
i borjan av 1830-talet forslag om att vagarna runt
om Boras borde rustas upp. Att planera for alla pa
en gang kandes dock for vidlyftigt for den tidens
beslutsfattare, och man enades om Borgstenavagen
som en av de forsta. For Borasarna var detta den
viktigaste kommunikationsleden, norrut uppat
landet. Stora mangder varor transporterades har i
bada riktningar av bade knallar och forbonder.
Végen skulle byggas om och den svara backen
erséttas med en passage néra sjon. Den nya leden
skulle dras frdn »Torpet Sparsor utmed Oresjé



till fjerdingspalen pa Gamla Landswéagen nara sa
kallade Bolebo Liden», dar den gamla végen kunde
ansluta.

Den 23 april 1831 instéllde sig Commissions
Landtmataren Samuel Conrad Graberg »pa
torpet Sparsor for att i foljd af Konungens
Befallningshafvare ... uppgora forslag ofver ny
vags anldggande narmare Oresjo dn den som nu
befinnes».

Ett bolag som skulle ha hand om végen skulle
ocksa bildas. Kallade var agarna till den mark
som skulle komma att tas i ansprak och som ses
pa kartan. En hel vecka gick man runt i terrdngen
och gjorde métningar. Det var sedan upp till dgarna
att komma med krav pa ersattning for sin forlorade
mark.

Vagbredden sattes till 12 alnar och langden
uppskattades till 4 674 alnar. Kostnaderna berak-
nades enligt foljande:

Inlésen av marken (3 tunnland, 7 %2 kappland)
450 riksdaler, vagbyggnaden 12 005 rd och flyttning
av Aron Larssons lada vid Sparsor 50 rd. Dessutom
ersattning till Landtmataren, dagsverkare m fl till
75 rd.

Totalt 12 585 riksdaler och 23 skilling banko.

Forrattning

Den 12 maj 1831 var planeringsarbetet klart och
handlingar inldamnas till tinget for faststallande.
Sedan tog det dock nagra ar innan vagbygget kunde
paborjas. Da hade man &ven bestamt att bygget
skulle forlangas till Espingstorp (vid grénsen
Fristad—Torpa) for att en besvarlig backe dar ocksa
skulle kunna battras pa.

Ombyggnaden skulle medfora att 1&ngden av
den gamla vagen pa hela strackan minskades fran
6 222 alnar till 5745, salunda en minskning med
477 alnar och dessutom skulle man fa en néstan
jamn vag. En avsevérd forbattring skulle bli
resultatet.

»Karta 6fver en ny foreslagen Landsvag ifran
Torpet Sparsér utmed Oresjé till fierdingspéalen
pa Gamla Landswagen nara sa kallade Bolebo
Liden emellan Boras Stad och Borgstenas
Gastgifvaregard uti Elfsborgs lan, Wedens harad
och Fristads Sokn, forfattad ar 1831 af
Sam. Conr. Graberg.»

Utsnitt, Lantmateristyrelsens arkiv.

Kompletterad med nagra nu kdnda namn (o).
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Espingstorp, dven kallat Tullen. Huset revs pa 1970-talet.

En tullvag

Ansvaret for landsvagarnas underhall vilade vid
denna tid normalt pa gardarna. Bénderna hade en
viss stracka att skota i forhallande till sin gards
storlek. En del mark&gare kunde ha sin végdel
langt fran sjalva hemmanet. Detta markerades
med véghallningsstenar” utefter leden. Men nér
nya vagar skulle byggas, som i detta fall, fick
finansieringen goras pa annat satt.

Medel till denna vé&gomlaggning skulle
anskaffas genom att bilda ett bolag som av Kungl.
Maj:tfick rattattinkasseravégtull. Statsbidrag utgick
ocksa. Arbetet utlamnades sedan pa entreprenad till
en man, som var kénd i bygden, sedan han i borjan
av 1830-talet inlett en verksamhet som vdg- och
brobyggare. Han skulle senare gora sig kédnd inom
olika omraden.

Hans namn var Fredrik Sundler (1798-1868),
en universalbegavning som kunde séatta manga
titlar pa sitt visitkort: brukspatron pa Sotared
och Fanneslunda, borgare i Boras, riksdagsman
for borgarstandet under tre riksdagar for Boras
(4ven for Ulricehamn, Trosa resp. Vanersborg),
kyrkbyggare, végbyggare, jarnvagsbyggare (den
forste i landet med linjen Frykstad—Klarélven),
stationsinspektor i Vargarda och mycket mer.

Byggandet av vagen intill Oresjo inleddes 1837
och redan 1839 var projektet fullbordat. Kostnaden

*) Lokal bendamning: »broga-stenar».
Broa vagar = pafora smasten pa gyttjiga vagar.

for bolaget blev 8 000 riksdaler banko, vilket var
omkring 6 000 mindre an kostnadsforslaget, och
Sundler klarade saledes sin uppgift val.

Ytterligare omkostnader for arbetet tillkom
visserligen, och totalkostnaden torde ha uppgatt
till omkring 9 000 riksdaler banko. Bolaget erhéll
statsbidrag pa 6 000 riksdaler banko under aren
1841-1844, bland annat for »Sprangkrut, 669 riks-
daler». Resten av byggnadskostnaden skulle tdckas
av en tullavgift fran dem som nyttjade végen.

Vagbyggaren Fredrik Sundler.



Vid Espingstorp uppsattes en bom och har
betalades tullpenning. Namnet Tullen kom alltsa till
for att det var har som tullboommen placerades och
avgiften inkasserades. En vagtull och inte varutull
var det alltsa fraga om.

Affarerna blev goda, och végtullen kunde av-
skaffas redan efter nio ar. Tullen vid Espingstorp i
Fruféllan blev verkligen en kort historia.

10 tusen ton gods — 100 ekipage om dagen

Atttrafiken pa vagen var omfattande, kan man forsta
av, att tullmedlen under ar 1840 utgjorde 1 365 och
under de narmast foljande aren omkring 1 600, allt
riksdaler banko. VVagavgiften var 2 skilling banko
for ett enbetsakdon (hast eller notkreatur), och en
berékning visar, att tullbeloppet representerade en
trafik av omkring 38 400 enbetsakdon om aret eller
i medeltal nagot dver hundra om dagen.

Om man raknar med att varje sadant akdon
I medeltal transporterade gods till en vikt av
30 Lispund [a 8,5 kg], sa far man en transport av
57 600 Skeppund [a 170 kg] gods per ar eller nara
10 tusen ton per ar. En avsevard transportmangd
saledes.

Vintervagar

Som framgar var trafiken pa den tullbelagda vagen
mycket omfattande. Det &r dock viktigt att ha klart
for sig att man anda helst korde pa vintern, nar
man kunde ta sig fram pa frusna sjoar och mossar.
Sadana vagar fanns utstakade fran Falbygden ner
mot Boras. Dar kunde man koéra mycket fortare
och bekvamare; man kunde ta mycket storre lass
och for forbdnderna var vintern en tid nar de hade
mindre att gora i jordbruket. En strackning gick
t.ex. 6ver Faglavik till Boras. Den var 5 mil lang
och utan nagon enda backe. Forbi just Faglavik
drogs stambanan pa en jattelik bank, som stangde
denna trad mot sdder. Men héstforornas tid var
anda forbi nar jarnvagen byggts ut.

Myntvarde

1 riksdaler banco = 48 skilling
1 skilling =c:a 2 ore

1 »tolvskilling» = c:a 25 6re

Kylan for de éakande var knappast nagot
problem och vittnesmal fran utlandska besokare
prisar de fina vintervégarna och deras bekvédmlighet.
Sommarvédgarna var det knappast nagon som
prisade — de var ofta urusla.
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Jarnvagen drogs pa den gamla véagbanken vid Oresjo.

Johannes Jonasson i Hudene

Ett exempel pa hur transporten kunde ga till for
dessa forbonder ar denna s. k. triangelresa: Under
andra halvan av 1800-talet kdrde en ung man vid
namn Johannes Jonasson fran Hudene féljande rutt
med sin fora. | Lidkdping kopte han séd och fyllde
vagnen. Dadrefter begav han sig till Borga kvarn
vid Vara och fick den mald. Sedan for han vidare
till Boras med sitt mjol och salde detta dar. Han
fyllde sitt ekipage med vavnader och andra textilier
och for tillbaka till Lidkdping, dér han avyttrade
sitt lass. Turen tog en vecka. Och redan i relativt
unga ar kunde Johannes kopa det lilla hemmanet
Fabrobacken i Hudene, dar han levde resten av sitt
liv som bonde.



Jarnvagen ska fram

Vagen utefter Oresjo var ett projekt som pa alla
vis var lyckat. Men det blev anda inte langlivat. P&
1850-talet borjade man planera for den nya tidens
transporter. Jarnvagar skulle byggas i hela landet.
Staten stod for stambanorna och privata bolag
byggde lokalbanor som anslot till dessa. Nar man val
bestamt att anslutningslinjen fran Boras skulle ga
mot Herrljunga bildades bolaget Boras—Herrljunga
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jarnvég (BHJ). Strackningen mot Fristad maste da
passera Oresjo, och det enda alternativ som stod
till buds var den relativt nybyggda végen. Som
landsvag var den alltsd bara i bruk till 1860. Den
endast tjugo ar gamla vagen fick da flyttas tillbaka
till gamla Bélebo-liden, och den plana véagen var ett
minne blott nér jarnvagen invigdes 1863.
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Wester Tull eller Katrinebergs vagtull. Tullen som gav namn at en stadsdel i Boras.

Tullen vid Goteborgsvigen i Boras

Det finns ytterligare en kand tullbyggnad i vara
trakter. Vagen mellan Boras och Goteborg hade
forr en annan strackning an den som vi minns som
Gamla Goteborgsvagen. Vagen gick ut fran Boras
mot Viared och ner mot Flaskjum i Bollebygd —
s0der om Viaredssjon.

| borjan av 1830-talet hordes roster som ville
andra vagens strackning, och ldgga den pa norra
sidan om sjon, genom Sandared och Hultafors.
Det gynnsamma sillfisket pa Vastkusten och en
begynnande bomullsindustri gjorde att vdgen inte
holl mattet. Tillstand inhamtades fran Kungl. Maj:t
och ett bolag bildades. Véagen skulle finansieras

med véagtullar. Detta var nagra ar innan de ovan
beskrivna vagen Frufallan—Sparsér byggdes. Den
ovan namnde Fredrik Sundler atog sig uppdraget
att bygga végen.

En tullstuga byggdes, och den finns fortfarande
kvar med adressen Goteborgsvéagen 126. Dar fick
de vagfarande stanna och erlagga en tullavgift
till Flaskjums Wagbolag under aren 1834-1873.
Avgiften var 1 skilling for varje »gaende, dkande
eller ridande person» och 2 for ett »Parakdon med
Suffletter».

Boras Stad inkopte fastigheten 2008. Stadsdelen
Tullen har fatt sitt namn efter denna végtull.



